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El camion suefa con
un Ministerio propio

os camiones suefan con un Ministerio de Transporte. El sector lleva afios

pidiendo un departamento propio y aunque sabe, por experiencia, que no

es facil conseguirlo, quieren aprovechar la previsible formacién de un
nuevo gobierno socialista para volver a reclamarlo. El sector del transporte por
carretera -viajeros y mercancias- esta incluido dentro del Ministerio de Fomento,
cartera que dirige hasta la fecha José Luis Abalos, pero los empresarios
aseguran que no es suficiente ya que se sientes marginados. Los esfuerzos de
Fomento se concentran en las infraestructuras y la vivienda, dejando en un
tercer plano los problemas y el futuro del sector.

Los camiones mueven por las carreteras mas del 90 por ciento de las
mercancias que viajan por el pais y que se exportan, por lo que son basicos para
asegurar el abastecimiento. En este punto, Espafia es un pais principalmente
exportador a los paises de la Union Europea, entre ellos Reino Unido, que es uno
de los sus grandes mercados. Asi, el sector, sobre todo el que se dedica al trafico
internacional, exige mas medios para afrontar el Brexit. Los empresarios
denuncian que hay mucha incertidumbre sobre lo que puede pasar y que, aunque
tienen el mismo acuerdo de transicion que la aviacion -el permiso de conducir y
las licencias seran vélidas en ambas zonas-, el gran problema que enfrentan es la
reinstauracion de las aduanas. Y es que, las barreras comerciales no sélo pueden
encarecer los productos con los aranceles, también generan retrasos en la
entrada de las mercancias y pueden dejar camiones parados durante dias en la
frontera si no hay algun papel en regla o pasa cualquier cosa.

Desde ASTIC piden mas informacién y formacion a Fomento y a la embajada de
Reino Unido para poder afrontar esta nueva -vieja- forma de trabajar. A su vez,
también buscan que el Gobierno de Espafia se involucre mas a la hora de defender
su actividad en Europa, donde Francia y Alemania quieren poner barreras laborales
y que piensen con ellos la manera de poder cumplir con la exigencia de la UE de
que los camioneros no pueden realizar su descanso en la cabina. Denuncian que

no existe una infraestructura de hoteles o de zonas de descanso habilitada para ello.

A nivel interno enfrentan el reto de la vuelta a la atomizacion del sector.
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TEMA DEL MES

SINTRAPORT

Un ministerio de
Transportes para
salvar el sector

Eltejido empresarial exige unavoz propiaen el
Consejo de Ministrostras las elecciones del 28-A

PORXAVIER GUAL

| transporte quiere una ministra.
O ministro. Las elecciones del
pasado 28 de abril han puesto
sobre la mesa el deseo undnime e
inequivoco por volver a disponer
de un interlocutor directo en el Consejo de
Ministros que priorice la defensa del sector.
El transporte y la logistica suponen apro-
ximadamente el 11% del PIB espaiol y sus
200.000 empresas dan empleo a un millon de
trabajadores. Son cifras més que suficientes
para justificar una demanda histérica que
hoy vuelve a estar sobre la mesa, si cabe con
mas fuerza. Tras la crisis econdmica que ha
supuesto el cierre de miles de negocios y el
empobrecimiento general de un sector clave,
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los tltimos afos se han caracterizado por una
recuperacion de volimenes y traficos que, sin
embargo, no llega alos libros contables de las
empresas, tefiidos atin de rojo. Las quejas del
transporte son especialmente evidentes en la
carretera. A finales del ano pasado, el Comité
Nacional del Transporte por Carretera lanzaba
al ministerio de Fomento un manifiesto con 12
reivindicaciones. De estas, a dia de hoy, no se ha
cumplido ninguna, més alld de alguna cesién
en el ROTT, una norma aprobada con cuatro
afos de retraso y que no gusta a casi nadie.
Para algunas asociaciones, como la del
transporte frigorifico, la situacion es insoste-
nible. “La falta de un ministerio propio hace
que el sector se vea abocado a la ruina que

tiene sobre sus costillas, pues legislar para él
sin conocerlo ha llevado a la situacion actual’,
asegura el director general de Atfrie, Juan
Manuel Sierra. “En campana practicamente
ningun partido politico ha hecho la mas
minima alusién al transporte de mercancias
por carretera en sus programas, y mucho
menos a sus problemas y ruina latente”, aade
Sierra. Aunque la afirmacion quizés sea algo
exagerada, lo cierto es que el transporte nunca
ha preocupado demasiado a los politicos. Y
el 28-A no ha sido una excepcion.

Tampoco el transporte terrestre combinado
se siente bien tratado por la Administracion.
“Después de casi 20 afos, los Gobiernos de
Espana han centrado exclusivamente su



atencion, recursos y mejora de modelo en
el AVE, en detrimento de la evolucion de la
comodalidad (carretera-ferrocarril), pese a

nuestra constante insistencia ante los res-
ponsables del ministerio de Fomento’, afirma
Antonio Pérez Millan, presidente de la Unién
de Operadores de Transporte Comodal. La
UOTC reclama a Fomento una “unidad dela
intermodalidad” que tenga como objetivo la
mejora de este tipo de transporte en Esparia,
y se remonta a los tiempos de la Transicién
para exigir un ministerio especifico, como ya
existiera en los gobiernos de Adolfo Sudrez
desde 1977 hasta 1981. Para la federacion
que representa a las pymes del transporte por
carretera, Fenadismer, no es imprescindible

un ministerio exclusivo para el transporte,
“incluso consideramos beneficioso que forme
parte de una cartera ministerial relevante que
incluya las infraestructuras y la movilidad,
para que de esta forma toda la politica que
afecte al sector esté coordinada’, asegura su
secretario general, Juan José Gil. “Lo que
si consideramos imprescindible es darle al
transporte por carretera la relevancia que
debe tener en las actuaciones de los sucesi-
vos Gobiernos, debido a su preponderancia
frente a otros modos de transporte, que sin
embargo no ha ido acompanado de una
politica inversora proporcional a su peso en
la actividad econdémica en Espafa’, matiza
Gil. En cambio, Ramon Valdivia, director

Los transportistas portua-
rios de Barcelonay Valéncia
han recurrido a las movi-
lizaciones en los Ultimos
meses para evidenciar los
problemas que sufre el
sector /F.cABALLERO
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general de Astic, la asociacion de empresas
de transporte internacional por carretera,
silo entiende necesario “y asi lo dejamos
claro en cada ocasion que se nos presenta.
La vida diaria de nuestras sociedades es
impensable sin el transporte de bienes y de
personas y, por tanto, es un sector estratégico,
al mismo nivel que lo pueda ser el energético
o el financiero. ;Por qué sectores como el
industrial, el energético o incluso el pesquero
y el agropecuario tienen cabida en los fron-
tispicios de los ministerios de los diferentes
gobiernos mientras que el transporte, y no
solo el de carretera, se tiene que ver reducido
al convidado de piedra escondido detrdas de
las inversiones en infraestructuras?”. Segin
Valdivia, no ha habido grandes diferencias
en los diferentes gobiernos en relacién a la
carretera, “mas que nada porque los politicos
dan por sentado que se va a desarrollar si o si
y que no requiere mayor atencion, mas alla de
definir y licitar las grandes obras relacionadas
con la infraestructura”

Los expertos difieren sobre la idoneidad
de un ministerio del ramo. “Yo no creo que
la solucién pase por disponer de una cartera
especifica sino por que lleguen politicos con
ideas claras, formacidn y planes de futuro
que impliquen no solo una legislatura sino
el tiempo necesario para la implantacion de

“Esunaactividad que
los politicos dan por
sentadoquesevaa
desarrollarsiosi,que
no requiere atencion”

esos planes de més de diez afos”, explica el

consultor logistico Agustin Arribas, para quien

los ultimos gobiernos se han caracterizado
. e <« 1

por su inaccion. “Muchas palabras, reuniones,

documentos y pocas realizaciones...; Como

van los corredores Atlantico y Mediterraneo?

© Evolucion de las competencias de Transportes en los Gobiernos de Espaiia

1977-1978 1978-1980 1980-1981
José Llado Salvador .!osé Luis
Fernandez-Urrutia Sanchez-Teran Alvarez

Ministro de Transportes
y Comunicaciones

Ministro de Transportes
y Comunicaciones

Ministro de Transportes
y Comunicaciones

sQué se ha hecho, se estd haciendo o se ha
planificado hacer en relacién con el transporte
de mercancias por ferrocarril?”, se pregunta.
“La sociedad en general y los politicos en
particular no entienden lo que es la logistica
ni su vinculacion indisoluble al transporte, no
son conscientes de que se trata de una ciencia
milenaria que persigue conseguir productos
y servicios en cualquier lugar, en el momento
adecuado, al menor coste posible”, puntualiza.
Segun la directora técnica de la Asociacién
Espaiiola de Promocién del Transporte
Maritimo de Corta Distancia, Pilar Tejo,
modificar la denominacién del ministerio
“ya seria indicativo de un cambio en el peso
especifico y en el foco de las politicas, frente
a las infraestructuras, y mucho mds acorde
con la situacién actual y con lo que el futuro
demanda en esta materia’. El economista Julidn
Maganto, exdirector de Puertos del Estado,
no niega que la creacion de un ministerio
tendria “un efecto simbolico y mediatico,
aunque lo verdaderamente relevante es que
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1981-1982

Luis Gamir

Casares

Ministro de Transportes
y Comunicaciones

1982-1985 1985-1988 1988-1991 1991-1993
Enrique Baron Abel Caballero José Barrionuevo Josep
Ministro de Ministro de Ministro de Borrell

Transportes, Turismo
y Comunicaciones
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Transportes, Turismo
y Comunicaciones

Transportes, Turismo
y Comunicaciones

Ministro de Obras
Publicas y Transportes



los diferentes subsectores estén adscritos a
un mismo departamento y que se establezca
una completa y permanente coordinacién
entre ellos, evitando la simple agregacion
final realizada sin excepcion por los diferentes
gobiernos, en la que la planificacién de las
politicas sobre transporte terrestre, maritimo
y aéreo se ha realizado cada una por sulado
y sin tener en cuenta las posibles, deseables
y necesarias combinaciones modales’.
Desde el modo ferroviario, el secretario
general de la Asociaciéon de Empresas Fe-
rroviarias Privadas, Juan Diego Pedrero, es
taxativo. “Espafia no necesita un ministerio
especifico, lo que necesita es una verdadera
politica de transportes con un master plan
a diez afios, que incluya la intermodalidad,
y que enfatice el desarrollo del tren de mer-
cancias. Todos los paises de nuestro entorno
lo han hecho o lo estan haciendo y ese es el
verdadero reto’, apunta. Este plan maestro
no deberia depender de un solo ministerio,
sino de todo el Gobierno, siendo asumido

como politica de Estado, “como en Alemania,
Francia o Italia’, sostiene Pedrero.

DE TRANSPORTES A FOMENTO

El transporte hace mds de un cuarto de
siglo que perdio su papel protagonista en el
Consejo de Ministros para pasar a ejercer
Eltransporte paso
aejercerdetelonero

de lasobras publicas

en 1991, con el ministro

Josep Borrell

de telonero de las obras publicas. El sorpaso
se produjo cuando las infraestructuras se
convirtieron en una cuestion prioritaria
para un pais recién incorporado ala Comu-
nidad Europea, con un déficit alarmante
en este campo, y que debia gestionar con

diligencia los generosos fondos dispuestos
por Bruselas. Esta evolucién se manifiesta
en los sucesivos cambios de denominacién
del ministerio. El primer presidente de la
democracia, Adolfo Sudrez, cre6 la cartera
de Transportes y Comunicaciones en 1977,
con José Llad6 Ferndndez-Urrutia al frente.
Elactual presidente de Técnicas Reunidas fue
sustituido por Salvador Sanchez-Teran, mas
tarde por José Luis Alvarez y, finalmente, por
Luis Gamir Casares.

Con lallegada de los socialistas al poder
en 1982, la cartera pasoaser de Transportes,
Turismo y Comunicaciones. Felipe Gonzalez
nombrd ministro a Enrique Baron, ala postre
presidente del Parlamento Europeo. Su lugar lo
ocup6 Abel Caballero. El hoy alcalde de Vigo
fue sustituido por José Barrionuevo, el ultimo
ministro integramente de Transportes, porque
en 1991, con Josep Borrell, este es desplazado
por las infraestructuras. El impulsor de las
obras olimpicas de Barcelona volvié a dirigir
el departamento en 1993 para culminar el

1993-1996 1996-2000 2000-2004
Josep Borrell Rafael Ifrancisco
Ministro de Obras Arias-Salgado Alvarez Cascos

Publicas, Transportes
y Medio Ambiente

Ministro de Fomento

2009-2011 2011-2015 g01 6-2018
José Ana Inigo
Blanco Pastor De LaSerna

Ministro de Fomento

Ministra de Fomento

Ministro de Fomento

Ministro de Fomento

2004-2009
Magdalena

Alvarez

Ministra de Fomento

2018-2019

José Luis Abalos
Ministro de Fomento
(actualmente en
funciones)
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EL PSOE plantea cambiar Fomento por
Transportes, Movilidad y Agenda Urbana

Las aportaciones de la campana del
28-A al transporte han sido escasas.
Los programas electorales han pasado
de puntillas por las preocupaciones del
sector, mas alla de las clasicas alusio-
nes a las infraestructuras consideradas
estratégicas por la mayoria, como los
grandes corredores ferroviarios. Sin
embargo, la excepcion ha venido de la
mano del partido vencedor, el PSOE, que
propone reconvertir Fomento en Trans-
portes, Movilidad y Agenda Urbana. Asi,
en el caso mas que probable de que el
PSOE mantuviera el Gobierno durante
la proxima legislatura, Transportes vol-
veria a liderar una cartera ministerial
por delante de las infraestructuras, que
quedarian sumidas bajo un epigrafe que
engloba las politicas de gestion de la
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movilidad en su concepcion mas amplia
y moderna. El real decreto 355/2018
reqgula en la actualidad el departa-
mento de Fomento, a quien compete
la propuesta y ejecucion de las politi-
cas del Gobierno en infraestructuras,
transporte terrestre de competencia
estatal, aéreo y maritimo, asi como
de vivienda, calidad de la edificaciony
suelo. En su actual composicion orga-
nica, el transporte ocupa el rango de
secretaria general, al mismo nivel que
las infraestructuras o la vivienda. De
la secretaria general de Transporte
penden las direcciones generales de
Aviacion Civil, Marina Mercante y Trans-
porte Terrestre, mientras que Carrete-
ras esta adscrita a la secretaria general
de Infraestructuras.

MINISTERIO DE FOMENTO

plan de autovias radiales. En 1996, con la
victoria del PP, Aznar recuper6 el nombre de
Fomento, de reminiscencias decimononicas,
e hizo ministro a Rafael Arias-Salgado. En su
segunda legislatura, lo sustituyo por un joven
peso pesado del partido, Francisco Alvarez
Cascos. En 2004, Zapatero puso al frente
por primera vez a una mujer, Magdalena
Alvarez, hasta 2009, cuando el testigo pasé
a otro socialista de peso, José Blanco. A él le
sucedio, con el retorno del PP, Ana Pastor, y en
2016 Rajoy aupd al cargo al entonces alcalde
de Santander, fﬁigo de la Serna. En 2018,
Pedro Sanchez mantuvo la denominaciéon
de Fomento y nombré ministro a su mano
derecha en el PSOE, José Luis Abalos, hoy
en funciones.

Con independencia del Gobierno de turno,
todos ellos tienen un denominador comun:
los ministros o ministras de Transportes, de
Obras Publicas o de Fomento, han sido siempre
politicos de primer nivel, con peso especifico
en sus respectivas organizaciones. Una muestra
delaimportancia incuestionable de un sector
estratégico en la economia y también, aunque
no tanto, en la politica espafiola. @
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a través de pymes y auténomos".
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parece haber visto un provechoso

aano hacen a la competencia y
profesionalizacion de este sector”.

Uotc-Astic sefiala como responsable del
deterioro de la intermodalidad al Gobierno

Con motivo de la actualizacién
del indice Uotc adjunto, la Unién
de Operadores de Transporte
Comodal (Uotc) y la Asociacion
del Transporte Internacional
por Carretera (Astic) sefialan a
todos los anteriores Gobiernos
de Espafia como responsables
del agravamiento de la intermo-
dalidad de mercancias ferroca-
rril-carretera en Espafia desde
el afio 2000, mientras que han
priorizado su atencién y recursos
al Tren de Alta Velocidad (AVE).
El indice Uotc muestra que,
aunque la suma de ambos tipos
de transporte rebasa la actividad
en toneladas de enero de 2000,
ha sido incapaz de alcanzar el
minimo de crecimiento del mer-
cado estimado en términos del
Producto Interior Bruto (PIB).

"Después de casi 20 afios, los
Gobiernos de Espaiia han centra-
do exclusivamente su atencidn,
recursos y mejora de modelo
en el AVE, en detrimento de la
evolucion de la comodalidad
(carretera-ferrocarril), pese a
nuestra constante insistencia
ante las autoridades responsables
del Ministerio de Fomento",
afirma Antonio Pérez Millan,
presidente de Uotc, organizacion
que cumpli6é 18 afios desde su
fundacién, el pasado viernes 19
de abril.

Unidad de la intermodalidad

"Desde Uotc-Astic, reclamamos
la creacioén de una Unidad de la
Intermodalidad que trabaje con
un objetivo claro de mejora de
la intermodalidad y de la co-
modalidad, y de un Ministerio
especifico de Transportes, como
ya existiera en el segundo y ter-
cer Gobierno de Adolfo Suéarez

desde 1977 hasta 1981 bajo la
denominacién de Ministerio de
Transportes y Comunicaciones.
Ante la proximidad de las elec-
ciones generales, autonémicas,
municipales y europeas, desde
Uotc-Astic exigimos a las dis-
tintas formaciones politicas su
compromiso para incluir una
mejora de la intermodalidad en
sus programas", anuncian.
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Astic ve positiva la posicion de Europa acerca del
Paquete de Movilidad para el transporte espanol

'Las nuevas restricciones al cabotaje son mucho menos duras que las que los paises més proteccionistas querian imponer’

La Asociacion del Transporte In-
ternacional por Carretera (Astic),
ante la aprobacién de Gltima hora
por parte del Parlamento Europeo
del Paquete de Movilidad I, en-
cuentra notables puntos positivos
-en el texto de posicion alcanzado
en la Eurocamara y augura que
la mayoria de los aspectos nega-
tivos puedan ser corregidos en
la siguiente fase de negociacion
a tres bandas con la Comision,
promotora de la iniciativa hace
ahora dos afios, y el Consejo, que
ya fij6, por su parte, su posiciéon a
principios de diciembre de 2018.

Seglin Astic, se ha logrado
salvar una situaciéon de bloqueo
politico que estaba amenazando
con dejar en suspenso la renova-
cion de la normativa del trans-
porte. Ademads, Astic sefiala que
ha habido cierta dosis de buena
fortuna, pues dadas las vicisitu-
des parlamentarias que se han
venido viendo estos ultimos 12
meses y las miles de enmiendas
acumuladas para ser votadas en el
ultimo pleno de la legislatura, el

resultado final podria haber sido |,

un compendio de incongruencias
y hasta contradicciones.

El objetivo de los paises 'cen-
trales' de poner trabas al cabotaje
y al despliegue en sus territorios

de grandes flotas de paises peri-
féricos centradas en el cabotaje
sistematico ha sido respetado en
el Parlamento Europeo, pero sin
que esa 'medicina’ suponga entor-
pecer particularmente el tipo de
transporte internacional que rea-
lizan las empresas espafiolas que
componen Astic. En concreto, las
operaciones bilaterales (de salida
y vuelta al pais de origen) serdn
liberadas de las servidumbres y
barreras burocraticas que actual-
mente suponen las diferentes le-
yes nacionales, como la MiLog
alemana o la Ley Macron fran-
cesa, derivadas de la Directiva de
Desplazamiento de Trabajadores
(DDT).

Ademas, las nuevas restriccio-
nes al cabotaje que han sido apro-
badas son mucho menos duras
que lo que inicialmente los paises
mas proteccionistas deseaban im-
poner, y salvan, sin demasiados
problemas, casi el 90% del modo
tipico de actuacién de nuestras
flotas en territorios europeos.

Hay que recordar que Francia
y Alemania concentran el 75%
de las rutas que suelen hacer los
vehiculos de las empresas encua-
dradas en esta especialidad. En
este sentido, astic afirma que la
posicion del Parlamento Europeo
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es muy similar a la que ya consi-
gui6é Espafia, que se aprobara en
el Consejo en diciembre, y que
esta en linea con la propuesta de
compromiso que habia defendido
astic en diversos foros nacionales
e internacionales, tras quedar cla-
ro que ni el Parlamento Europeo
ni la Comisién aceptarian excluir
a los conductores de internacio-
nal del ambito de aplicacion de la
DDT.

Sin embargo, Astic discrepa
de otros aspectos sobre lo apro-
bado por el Parlamento Europeo
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respecto a los descansos sema-
nales de los conductores y su
distribuciéon mensual. "Nuestra
propuesta de ‘vuelta a casa’ ha
quedado tremendamente jiba-
rizada, hasta el exiguo plazo de
dos horas como maximo, en las
votaciones de las enmiendas fi-
nalmente aprobadas", asegura
Ramén Valdivia, director general
de Astic.

Para la Asociacidén, esto es
un auténtico sin sentido pues la
regulacion del descanso sema-
nal que fuerza a no utilizar los
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vehiculos no es congruente con
la enorme falta de infraestructu-
ras adecuadas, esto es, areas de
aparcamientos seguras, comodas
y bien equipadas que pudiesen
hacer factible el cumplimiento de
esa normativa. Deberia haber una
por cada 100-km, segin votaron
los propios europarlamentarios,
pero "no se cumple ni remota-
mente hoy dia y no se conoce nin-
gun plan consistente y calendari-
zado para solventar este defecto
de la red viaria europea", indica
Valdivia.
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El empresario
“tradicional”
sufre ahora
doblemente
de mala
prensa: por
empresario y
por tradicional

Ramén Valdivia

Digitalizacion

roliferan las plataformas de
Pdistribuci()n digital con su
aureola de “modernidad dis-
ruptiva”. El empresario “tradicio-
nal” sufre ahora doblemente de
mala prensa: por empresario y por
tradicional. Sin embargo, déjenme
subrayar que los empresarios de
transporte con los que mas trato
tengo figuran entre los pioneros de
la digitalizaci6n, llevan ya afios
recorridos en ese cuentakilometros.
Nada mas lejos de 1a realidad es cir-
cunscribir la palabra “moderno”
s6lo a estas plataformas “colabora-
tivas”, cuando precisamente las
empresas de transporte considera-
das como tradicionales estan alta-
mente digitalizadas en muchos
aspectos: telemetria para medir,
registrar y analizar en tiempo real
los diversos parametros del camion,
optimizacién de rutas para reducir
los kilémetros en vacio, la gestién
de tiempos de conduccion, el transi-
to aduanero, la gestion de flota y de
informacion a los clientes, etc.
Debemos insistir en que ser empre-
sario tradicional no sélo no esta
refiido con la digitalizacién y la
aplicacién de las nuevas tecnolo-
gias, sino que es el mejor modo de
aunar esos avances con la “tradicio-
nal” contribucién al empleo de cali-
dad y a la recaudacion de impuestos
y cotizaciones sociales. Baste resal-
tar que las empresas de este sector
que tanto vilipendian algunos
siguen generando casi un 5 por
ciento al PIB de este pais. Si esto no
fuera suficiente, sus ntmeros las
sitian entre las compaiiias que mas
aportan via salarios, cargas sociales
e impuestos en la redistribucién de
la riqueza a la sociedad y al mante-
nimiento de las arcas pablicas.
Por contra, muchas de las “disrup-
tivas” plataformas digitales de la
llamada economia colaborativa son
meros intermediarios que aprove-
chan los resquicios legales y juegan
con ventaja pues no invierten en
empleados ni recursos propios, asu-
miendo muchos menos riesgos que
el empresariado “de toda la vida”,
pues subcontratan a otros y se ofre-
cen a “coordinarlos”. Esto es 1o que
precisamente buscan y necesitan
vorazmente: valerse de un mercado
desestructurado o atin mas atomiza-
do de lo que esta ahora para colarse
y derrumbar los cimientos firme-
mente construidos hasta ahora
entre todos. De las autoridades com-
petentes y de una voz sectorial uni-
da depende poner el terreno de com-
petencia otra vez nivelado.
rvaldivia@astic.net
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“El modo responsable del drama-
tico descenso del transporte com-
binado en Espaiia no es precisa-
mente la carretera. Convendria
que los responsables de Fomento
leyeran el trabajo del investigador
Samir Awad que merecié el VII
premio ‘José M2 Huch’ de la Fun-
dacién Corell: ;Podria ser eficien-
te el ferrocarril espafiol de mer-
cabncias?”.
Miguel Angel Ochoa
Presidente de la Fundacién Corell

“En automocién, o eres global o
no eres”.

Josep M. Vall

Presidente del CIAC

“El préximo Gobierno que salga

de las elecciones generales debe

frenar la creciente ola de inestabi-
lidad regulatoria”™.

Marcos Basante

Presidente de Astic

“La erratica e improvisada politi-
ca del Ministerio de Sanidad pro-
voca graves perjuicios a los puer-
tos esparioles, asi como a los tran-
sitarios y representantes aduane-
ros”.
Enric Ticé
Presidente de Feteia

“No se puede concebir un puerto

de futuro sin una verdadera cone-
xién ferroviaria de futuro”.

Ethel Vazquz

Consejera Infraestr. de la Xunta

“En una década, el 10 por ciento

de nuestros ingresos vendran del
extranjero”.

Isaias Taboas

Presidente de Renfe

“La automatizacién de las termi-

nales portuarias es una realidad

que se debe abordar ya desde el
dialogo social”.

Pedro Garcia Navarro

Secretario general de Anesco



PoLiTica

El ‘indice UOTC’ muestra que el trafico
intermodal se aleja de la subida del PIB

CARLOS SANCHEZ. Madrid

El ‘Indice UOTC’, que elabora la
Unién de Operadores de Transporte
Comodal (UOTC), y que establece
una comparativa entre la evolucién
del PIB y la del trafico ferroviario
intermodal nacional desde el afio
2000, muestra en su tltima actuali-
zacién que aunque la actividad en
toneladas supera a la de principios
de siglo, no es capaz de alcanzar el
minimo de crecimiento del mercado
estimado en términos de PIB.

En el citado indice se aprecia que el
volumen de trafico en toneladas del
intermodal ha crecido principal-

mente en los dltimos afios gracias
al empuje de los operadores priva-
dos. Sin embargo, la brecha entre el
trafico conjunto de Renfe Mercan-
cias y sus competidores en relacién
con el crecimiento del PIB no ter-
mina de recuperarse.

Esta realidad lleva muchos afios
enquistada, “pese a nuestra cons-
tante insistencia ante las autorida-
des responsables de Fomento”,
seglin denuncia el presidente de
UOTC, Antonio Pérez Millan.

En este sentido, tanto desde UOTC
como desde la patronal de transpor-
te internacional Astic se reclama

O INDICE UOTC (EVOLUCION PIB ESPANA Y TRAFICO NACIONAL INTERMODAL)
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crear una Unidad de la Intermodali-
dad “que trabaje con un objetivo
claro de mejora de la intermodali-
dad y de la comodalidad”. Asi como
un Ministerio especifico de Trans-

portes, “como ya existiera en el
segundo y tercer Gobierno de Adol-
fo Suarez desde 1977 hasta 1981, bajo
la denominacién de Ministerio de
Transportes y Comunicaciones”.



Este cambio supone un nuevo
escenario para la actividad de
Transcoma Global Logistics y Lo-
gipoint, ofreciendo a sus clientes
nuevas posibilidades dentro de
su porfolio de servicios transi-
tarios vy logisticos, adaptando-

se a las exigencias cambiantes
del mercado y manteniendo los
mas altos estandares de calidad
y sus objetivos de ofrecer siem-
pre servicios eficientes al mejor
coste.

La nueva direccion es: Av. Arte-

sanos, 2- Mddulos JeKeL, Poligo-
no Industrial Puerta De Madrid,
28830 San Fernando De Henares
— Madrid.

UOTC-ASTIC apunta a los Gobiernos de Espaiia
como responsables del deterioro de la
intermodalidad en el transporte de mercancias

La Unidn de Operadores de Transporte Comodal (UOTC) y la Asociacion del Transporte Inter-
nacional por Carretera (ASTIC) consideran que los anteriores Ejecutivos del pais han prioriza-
do sus recursos al Tren de Alta Velocidad (AVE) y han descuidado la comodalidad

UOTC alerta del empeoramiento de la intermodalidad terrestre ferrocarril-carretera en Es-
pafia, pues aunque supera la actividad en toneladas transportadas de hace casi dos décadas,
no ha alcanzado el minimo de crecimiento del mercado en términos de PIB

UOTC y ASTIC reclaman la creacién de una Unidad de Intermodalidad que trabaje para mejo-
rar la intermodalidad y comodalidad y de un Ministerio especifico de Transportes

Con motivo de la actualizacion
del indice UOTC adjunto, la
Union de Operadores de Trans-
porte Comodal (UOTC) y la Aso-
ciacion del Transporte Inter-
nacional por Carretera (ASTIC)
sefialan a todos los anteriores
Gobiernos de Espafia como res-
ponsables del agravamiento de
la intermodalidad de mercancias
ferrocarril-carretera en Espafia
desde el afio 2000, mientras que
han priorizado su atencion y re-
cursos al Tren de Alta Velocidad
(AVE). El indice UOTC muestra
gue, aunque la suma de ambos
tipos de transporte rebasa la ac-
tividad en toneladas de enero de
2000, ha sido incapaz de alcan-
zar el minimo de crecimiento del

mercado estimado en términos
del Producto Interior Bruto (PIB).
“Después de casi 20 afios, los
Gobiernos de Espafia han cen-
trado exclusivamente su aten-
cion, recursos y mejora de mo-
delo en el AVE, en detrimento
de la evolucién de la comodali-
dad (carretera-ferrocarril), pese
a nuestra constante insistencia
ante las autoridades responsa-
bles del Ministerio de Fomen-
to”, afirma Antonio Pérez Millan,
presidente de UOTC, organiza-
cién que cumple 18 afios desde
su fundacidn, el préximo viernes
19 de abril.

Desde UOTC-ASTIC reclamamos
la creacién de una Unidad de
la Intermodalidad que trabaje

con un objetivo claro de mejora
de la intermodalidad y de la co-
modalidad, y de un Ministerio
especifico de Transportes, como
ya existiera en el segundo y ter-
cer Gobierno de Adolfo Suarez
desde 1977 hasta 1981 bajo la
denominaciéon de Ministerio de
Transportes y Comunicaciones.
Ante la proximidad de las elec-
ciones generales, autondmicas,
municipales y europeas, desde
UQOTC-ASTIC exigimos a las dis-
tintas formaciones politicas su
compromiso para incluir una
mejora de la intermodalidad en
sus programas.
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