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EL ASCENSOR del transporte

Jorge Alonso
Pres. Grupo Alonso

Fronteras físicas
El CEO de la Cám ar a de Co-
m er cio par a la Navegación
Ma r í t im a de Rein o Un ido
a dv ier te a los legis la dor es
sobr e los potencia les efectos
negativos par a los puer tos y
los volú m en es de com er cio,
der iva dos del Br ex i t . De
m an er a específica , la in tr o-
du cción de fr on ter as físicas
con st i tu i r ía u n “escen a r io
de pesa d i l la ” , segú n Gu y
P la t ten . Un su pu esto qu e
ca li fica de “ca tástr ofe tota l
pa r a los pu er tos y el co-
m er cio”. La pr im er a m in is-
t r a Th er esa Ma y exp licó
qu e an sía cer r a r u n acu er -
do a du a n er o “s in fr iccio-
nes” con la UE, que logr e fa-

Gr upo Alonso está expandiendo su
negocio tr ansitar io con la cr eación
de nueva estr uctu r a in ter nacional
bajo la m ar ca “Alonso For war -
ding” que englobar á las oper acio-
nes de sus tr ansitar ias españolas y
nuevos n ichos de negocio en m er -
cados exter ior es. Bajón el t im ón
del em pr esar io J or ge Alonso, el
gr upo está tejiendo una r ed en su
apuesta por ofr ecer en el negocio
del for war ding un ser vicio logísti-
co global a sus clien tes.
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REVISTA DE PRENSA Internacional

La competencia digital
“Mejor ar la com peten cia di-
gita l r esu ltar á cr u cia l” par a
las com pañ ías posta les y de
paqu eter ía , con el ob jet ivo
de captu r ar el poten cia l in -
cr em en to de su s in gr esos
der ivado de la explosión de
cr ecim ien to del ecom m er ce,
segú n u n in for m e de Accen -
tu r e. En este docu m en to, la

Reforma detenida
La pr opu esta de r efor m a de
la est iba en Espa ñ a se en -
con tr ó en el Par lam en to con
142 votos favor ables, con tr a
33 absten cion es y 175 votos
desfa vor a b les. Un a vez co-
n ocido en fr acaso del decr e-
to ley, los sin dica tos can ce-
lar on los par os pr evistos pa-
r a u n fu tu r o in m edia to. Es-
te h ech o deja a la con tr a ta-
ción por tuar ia en España en
peor pos ición com pet i t iva
r especto de otr os países eu -
r opeos, e incluso en peor po-
s ición qu e ot r a s r egion es
qu e ta m bién com pi ten por
la car ga de tr an sbor do. Por
ejem plo, la n u eva ter m in a l
de con ten edor es sem ia u to-

m a t iza da de APM Ter m i-
n a ls en Tán ger , actu a lm en -
te en desar r ollo, r esu lta u n
gr an can dida to par a a tr aer
volú m en es desde Españ a.
La act i tu d de los est ibado-
r es españ oles se en cu en tr a
en sin ton ía con la m ism a r e-
sisten cia qu e otr os tr aba ja-
dor es por tu ar ios del m u n do
m ost r a r on an te el cam bio,
por ejem plo, en los casos de
Ita lia , Rein o Un ido y Au s-
tr a lia . En cu a lqu ier caso, la
ver dad es que estos cam bios
son n ecesa r ios, ta n to pa r a
a pr ovech a r la tecn ología
existen te, com o par a adap-
ta r los pr ocesos de t r aba jo
fr en te a los n u evos bu qu es,
así com o par a in cr em en tar
la eficien cia y logr ar econ o-
m ía s de esca la qu e per m i-
ta n ser com pet i t ivos en el
escen ar io in ter n acion a l.

La apuesta de Adif por el ancho
in ter nacional en exclusiva en la
var ian te de Pajar es excluye, en la
pr áctica, a l tr á fico de m er cancías.
Aunque el pr esiden te de Adif, J uan
Br avo, asegu r a que cuando fina li-
cen las obr as es pr obable que los
tr enes de m er cancías puedan cir cu -
lar por la var ian te si se consigue la
tecnología necesar ia par a que com -
patibilicen ancho ibér ico y ancho
UIC, está clar o que vuelven a pr i-
m ar los pasajer os sobr e la car ga.

Juan Bravo
Presidente de Adif

Izaskun Bilbao
Eurodiputada del PNV�

�

La Com isión Eu r opea ha decidido,
a r aíz de una in ter pelación de la
eu r odipu tada española Izaskun Bil-
bao, r evisar la r eglam en tación
eu r opea sobr e el acceso al ejer cicio
de la pr ofesión de tr anspor tista por
car r eter a y sobr e el acceso al m er -
cado de tr anspor te in ter nacional
de m er cancías por car r eter a par a
evitar fr audes y abusos com o la
cr eación de sociedades fict icias
(em pr esas buzón ) que está su fr ien -
do el sector .

Violeta Bulc
Comis. Europ. de Ttes.

La CE, en m ater ia de tr anspor te
por car r eter a, se había m ar cado
com o objetivo par a la pr esen te
legisla tu r a clar ificar la nor m ativa,
par a poner fr eno a las m edidas
pr oteccion istas de algunos países,
y r efor zar la legislación labor a l.
Pues bien , los pr im er os platos
hechos a fuego len to en los fogones
de Br uselas no pin tan bien . Según
fuen tes sindica les, las pr opuestas
m anejadas constituyen una for m a
de “legalizar eldum ping”.

TRANSPORT LOGISTIC
Conferencia y Exhibición
9-12 de mayo de 2017
Múnich (Alemania)
www.transportlogistic.de

LOGISMED
Conferencia y Exhibición
17-19 de mayo de 2017
Casablanca (Marruecos)
www.logismed.ma

ASAMBLEA GENERAL DE ASTIC
Conferencia
25-26 de mayo de 2017
Barcelona
www.astic.net

SIL 2017
Conferencia y Exhibición
6-8 de junio de 2017 -Barcelona
www.silbcn.com

TOC EUROPE 2017
Conferencia y Exhibición
27-29 de junio de 2017
Amsterdam (Holanda)
www.tocevents-europe.com

CONGRESO DE TRANSPORTE FRIGORÍFICO
Conferencia y Exhibición
21-22 de septiembre - Valencia
www.atfrie.es

X CONGRESO DE FETEIA
Conferencia
21-24 de septiembre de 2017
Vigo
www.feteia.org

COOL LOGISTICS GLOBAL
Conferencia y Exhibición
25-27 de septiembre de 2017
Algeciras
www.coollogisticsresources.com/global/

FRUIT ATTRACTION
Conferencia y Exhibición
18-20 de octubre de 2017
Madrid
www.ifema.es

�

AGENDAPICOS de oro
“La liber a lización no ha supuesto
un avance en cuan to a tr anspor te
de m er cancías en tr en ”.

Íñigo de la Serna
Ministro de Fomento

“No pu ede per m it ir se qu e cada
país r egu le el tr anspor te in ter na-
cion a l com o m ejor le par ezca,
favor ecien do su s in ter eses y per -
judicando a los dem ás”.

Borja de Torres
Consejero delegado de Acotral

“Car gador es y tr anspor tistas tene-
m os que ir de la m ano par a ganar
eficiencia y com petit ividad”.

Jorge Somoza
Director general de Atradice

“Algu n os países (com o los qu e
defienden el salar io m ín im o) qu ie-
r en fr en ar a l tr an spor te in ter n a-
cional español”.

José María Quijano
Resp. Relaciones con la UE de CETM

“La logística es el pr incipa l im án
par a atr aer em pr esas a Ar agón ”.

Javier Cambán
Presidente del Gobierno de Aragón

“El gas n atu r a l es u n a opor tu n i-
dad h istór ica del tr anspor te par a
abandonar la coletilla de con tam i-
nan te”

Carlos Marín
Translogística Marín

“Existe u n in con ven ien te en la
im plan tación del Código Aduane-
r o, y es la dist in ta velocidad a la
qu e lo están im plem en tan do los
países”.

Antonio de la Ossa
Director general de Ibercóndor

“El tem or del sector es que no se
pueda tr ansm itir a l tr anspor te el
ben eficio gen er ado por la m ayor
ofer ta que supondr ían las 44 tm ”.

José Luis Carreras
Grupo Carreras

cili ta r el com er cio; per o a l-
gu n a s or ga n iza cion es del
sector y an a lis tas n o espe-
r an u n a tr an sición “im per -
cept ib le”. P la t ten r em ar có,
en este sen t ido, los am plios
t iem pos de tr án sito par a los
cam ion es n o com u n i ta r ios
qu e en tr an en Rein o Un ido.

con su ltor a a n a liza el com -
por ta m ien to de 31 com pa -
ñ ías posta les y de paqu ete-
r ía par a com pr en der en qu é
m odo la tecn ología d igi ta l
pu ede con tr ibu ir a gen er ar
in gr esos acor des con el r i t -
m o de cr ecim ien to del m er -
ca do del com er cio elect r ó-
n ico. Accen tu r e en con t r ó
qu e el sector de la paqu ete-
r ía expr és se encuen tr a m ás
digita lizado qu e el sector de
los bien es de con su m o o los
ser vicios, per o qu e cam in a
por detr ás de la electr ón ica ,
la a lta tecn ología , las com u -
n icaciones, los detallistas, la
ba n ca y la s u t i l i t ies. De
acu er do con el in for m e, la
consu ltor a r evela que el sec-
tor expr és n o v ien e r ev i r -
t ien do su in ver sión en tec-
n ología digita l en u n a m ejo-
r a fin an cier a r elevan te.
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EVA MÁRMOL. Barcelona

- ¿El  tr anspor te por  car r eter a espa-
ñol  ha sal i do ya de la UCI? 
- Los r esu ltados de explotación de
las com pañ ías n o son bu en os. Ha
habido una liger a m ejor a del volu -
m en de tr aba jo. Sin em bar go,
ten iendo en cuen ta los pr ecios y los
costes, que están subiendo, la situa-
ción está estable den tr o de la situa-
ción cr ít ica que todos atr avesam os.
- ¿Han tocado suelo los pr ecios? 
- Han tocado suelo, a pesar de que
todavía som os capaces de segu ir
bajando pr ecios en lostender s.
- Fenadi smer  pr opone i nclui r  en el  
desar r ol lo de la nueva ROTT la 
pr ohibi ción de contr atar  el  tr anspor -
te por  debajo de costes, ¿ser ía la 
solución? 
- Par a m í, es una teor ía m uy an ti-
gua. Fijar el pr ecio justo es una u to-
pía . El sector del tr an spor te t ien e
n u m er osos su bsector es, con lo qu e
establecer el pr ecio/ k ilóm etr o en
fu n ción de cada actividad es m u y
com plicado, y el con tr ol de ello es
todavía m u ch o m ás. La fi jación de
pr ecios ser ía en teor ía u n a bu en a
solu ción . Per o, n o ser ía fr u to del
m er cado de la ofer ta y de la dem an-
da, no se ajustar ía a la com petencia.
Por lo tan to, n o m e par ece u n a
alter nativa n i vá lida n i aplicable.
- ¿Qué tendr ía que hacer  el  tr ans-
por te español  par a r eper cuti r  los 
costes? 
- Ser m ás cor por at ivo, estar m ás
un ido, lo que es m uy com plicado en
un sector tan atom izado y diver si-
ficado. No son los m ism os los in te-
r eses de u n por taveh ícu los, de u n
por tu ar io o de u n cister n a. A la
h or a de bu scar fr en tes com u n es
par a n u estr os in ter eses, som os
egoístas, n o som os capaces de
au n ar cr iter ios. Dicen qu e som os
u n sector estr a tégico. Sién dolo, n o
tendr íam os que tener los pr oblem as
que tenem os.
- ¿Signi fi ca que no son estr atégi cos? 
- Sign ifica que som os estr atégicos,
per o n o som os cor por at ivos y n o
defendem os posiciones con jun tas de
una m aner a cor r ecta. Hay num er o-
sas asociaciones, num er osos per so-
n a lism os, y ello dificu lta u n ificar
las necesidades del sector .
- ¿El  Comi té Nacional  del  Tr anspor -
te por  Car r eter a es ejemplo de esta 
si tuación? 
- Sí. Está en pleno debate sobr e el
fu tu r o r eglam en to de la ROTT e
in ten tando fijar qu ién debe com po-
ner el Com ité. Y, una vez m ás, r elu -
cen todos los per son alism os. Hay
qu e difer en ciar en tr e lo qu e es

logística y lo que es tr anspor te. No
tienen los m ism os in ter eses un ope-
r ador logíst ico, qu e su bcon tr a ta el
tr an spor te, qu e u n a em pr esa qu e
tien e cam ion es y con du ctor es. Son
m u n dos difer en tes. Y el pr oblem a
es que la logística ha evolucionado
m u ch o m ás, se h a or gan izado
m u ch o m ejor y t ien e la capacidad
de tener las car gas. En cam bio, los
tr an spor t istas n os h em os vu elto la
par te débil de la cadena logística. Y
estam os su jetos a la ley del em budo,
lo qu e su pon e qu e ten em os qu e
aceptar situaciones que no nos gus-
tan , per o no tenem os capacidad de
defensa.
- ¿La di fer ente fi scal i dad entr e autó-
nomos y empr esas juega en contr a 
de la concentr ación empr esar i al? 
- No olvidem os qu e las em pr esas
u tilizam os a los au tónom os. La sub-

con tr atación es una de las tablas de
salvación tan to de car gador es com o
de em pr esas. En el afán de r educir
costes, se ha buscado la subcon tr a-
tación . Deber ía exist ir una sim bio-
sis en tr e las dos par tes, em pr esa y
au tónom os, por que am bas son nece-
sar ias. Los au tónom os deben segu ir
exist ien do. Lo qu e n o pu ede h aber
es abu sos fisca les der ivados, por
ejem plo, del sistem a de m ódu los,
qu e se u ti licen par a obten er u n os
beneficios o hacer una com petencia
en pr ecio fuer a de lo nor m al.
- ¿Puede desapar ecer  por  imper ati -
vo legal  el  r equi si to mínimo de tr es 
vehículos par a acceder  a la pr ofe-
sión? 
- Soy par t idar io de qu e exista .
Españ a n ecesita m ás este t ipo de
r equ isitos que otr os países, que no
exigen u n n ú m er o de au tor izacio-
nes, per o sí cuen tan con un con tr ol
m ás sever o de las car acter íst icas
qu e debe cu m plir qu ien qu ier a
en tr ar . Aqu í, se su ple el con tr ol
pidien do u n n ú m er o de tar jetas
par a in iciar la actividad. Lo que m e
par ece cor r ecto por qu e soy fir m e
par t idar io de au m en tar la dim en -
sión de las em pr esas.
- ¿Úni camente España t i ene tantos 
convenios de tr anspor te? 
- Debe ser . Fr ancia tiene uno. Ale-
m an ia tiene algunos. Tenem os m ás
de 50 en España. Y no tiene sen tido
que en España haya conven ios con
difer en cias del cien por cien en tr e
unos y otr os. Ser ía deseable que se
un ificar an los costes de los difer en -
tes con ven ios ya qu e com petim os
fuer a de nuestr as pr ovincias en los
m ism os sit ios, com em os y descan -
sam os en los m ism os lugar es. Y no
es justo que unos tengan conven ios
m ás altos que otr os.
- ¿Compar te la posi ci ón del  M ini ste-
r i o de Fomento de r echazo a la 
“ A l i anza de la Car r eter a” ? 
-Com pletam en te. Los nueve países
que han fir m ado el acuer do buscan

el pr oteccion ism o fr en te a la cr e-
cien te com petencia de pr ofesionales
de otr os países con costes labor a les
m ás bajos. Con la am pliación de la
Un ión Eur opea, hubo em pr esas que
se insta lar on en países del Este. Y,
ah or a, se les h a gir ado en con tr a .
Estos países del Este han evolucio-
n ado y h an ven ido a bu scar n u es-
tr os m er cados don de están m ejor
pagados. Y eso h a gen er ado u n a
acción pr oteccion ista. Hem os pasa-
do del m er cado ú n ico a sá lvese
qu ien pu eda. Cada país está legis-
lando m edidas pr oteccion istas com o
son los sa lar ios m ín im os o dor m ir
en cabina. Y lo peor es la bu r ocr a-
cia que gener an estas m edidas y las
den u n cias qu e pu eden im plicar
m u ltas de alto coste por cu a lqu ier
defecto bu r ocr ático.
- ¿Qué deber ía hacer  Br uselas? 
-Una polít ica eu r opea de tr anspor -
te ar m on izada par a que todos jugá-
r am os con las m ism as r eglas. En
cuan to al tem a salar ia l, está den tr o
del ju ego. En u n a Un ión Eu r opea
am pliada, está clar o qu e algu n os
países t ien en u n os sa lar ios m ás
bajos qu e otr os, y esto es la teor ía
de los vasos com u n ican tes. Hasta
que no se n ivele, tendr em os tensio-
n es. Ser ía aceptable qu e h u bier a
algún tipo de con tr ol, per o que fue-
r a clar o, un ificado y que no gener a-
r a la bu r ocr acia de estos m om en tos
que, adem ás, es cam bian te.
- Pues par ece que la Comisión Eur o-
pea no está mucho por  la labor . 
- La actual com isar ia de Tr anspor -
tes en tiendo que lo está in ten tando.
No es una tar ea fácil aunar los cr i-
ter ios de todos. Alem an ia, Benelux
y Fr an cia son los países qu e m ar -
can pau tas. Los dem ás tenem os que
estar un poco a la cola , a pesar de
qu e algu n os, com o Españ a y Polo-
n ia, son m uy poten tes. Tendr ía que
m ejor ar m u ch o la gestión polít ica
en el sector del tr anspor te.
- ¿El  r esul tado es que el  espacio 
común eur opeo es cada vez menos 
común? 
- Cam inam os en m ar cha inver sa a
lo que se supone que debe ser una
com u n idad ú n ica y u n ida. Cada
país tr a ta de pr oteger a su s tr an s-
por t istas en con tr a de los tr anspor -
t istas de alr ededor . La Un ión Eu r o-
pea no está funcionando en el cam i-
n o qu e se h abía m ar cado. Toda la
teor ía del Libr o Blan co del Tr an s-
por te se ha quedado en am ar illo.
- ¿Cómo están actualmente las r ela-
ciones entr e el  Comi té Nacional  del  
Tr anspor te y las asociaciones car ga-
dor as? 

Las •numerosas asociaciones y personalismosŽ dificultan

que •un sector estratégico como es el transporte por

carretera sea corporativo para defender posiciones

conjuntasŽ, señala Enrique Soravilla, presidente de

Transcalit, patronal del transporte de la provincia de

Barcelona, y director general de Transportes Solazo. •Hemos

pasado del mercado único a sálvese quien pueda. Cada país

trata de proteger a sus transportistas contra los otrosŽ.

“No es el momento opor tuno n i adecuado
para la implan tación de las 44 toneladas ”

PRESIDENTE DE TRANSCALIT Y DIRECTOR GENERAL DE TRANSPORTES SOLAZO

ENRIQUE SORAVILLA

EUROVIÑETA

Som os su jeto de fáci l
im posición , com o n o
ten em os capacidad de
r eacción , se n os
coloca todo

CARGADORES

Las r elacion es son
m u y cor dia les, per o
n ada fr u ctífer as. Su
in ter és son las 44
ton eladas

AUTÓNOMOS

La su bcon tr a tación
h a sido u n a tabla de
sa lvación
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-Nos pasa com o con la Gener alita t.
Son r elaciones m uy cor dia les, per o
nada fr uctífer as. Per segu im os obje-
t ivos difer en tes. El in ter és de los
car gador es son las 44 toneladas.
- ¿En qué condi ci ones aceptar ían 
las 44 toneladas? 
- La m ayor ía del sector opina que
n o son aceptables las 44 ton eladas
por las cir cu n stan cias en qu e n os
en con tr am os: la r edu cción de car -
gas qu e gen er ar ía u n au m en to del
tonela je ir ía todavía m ás en con tr a
de la situación del sector . No es el
m om en to opor tu n o n i adecu ado.
Adem ás, el car gador , en gener a l, no
está dispu esto a com pen sar el
m ayor esfu er zo en in ver sión , en
r iesgos y en costes. A títu lo per so-
n a l, pien so qu e Eu r opa se m u eve
hacia las 44 toneladas, y llegar án a
m edio o lar go plazo. A cor to plazo,
no es aceptable.
- Los car gador es di cen que están 
di spuestos a pagar  por  las 44 tonela-
das. 
-Ese fenóm eno lo hem os vivido en
Fr an cia . Los tr an spor t istas fr an ce-
ses que yo he podido constatar ase-
gu r an qu e n o h an r ecibido u n a
com pensación su ficien te por las 44
ton eladas. Está pasan do lo m ism o
con los m egacam ion es. El clien te
exige el m egacam ión , per o n o lo
com pensa.
- El  exper imento de las 44 toneladas 
en Cataluña tuvo una afectaci ón 
l imi tada. 
- Los qu e som os m ás veter an os
pasam os de las 22 a las 24 toneladas
a l cam biar los sem ir r em olqu es de

dos a tr es ejes, y esos cam bios gene-
r an otr os cam bios en los clien tes.
Los clien tes, en el caso de las cister -
nas, tuvier on que am pliar los depó-
sitos, y eso n o se h ace de u n día
par a otr o. Hay un per iodo de adap-
tación . Con lo cual, no se obtienen
in icia lm en te los r en dim ien tos qu e
sobr e le papel apar ecen . Vien en a
escala. Lo m ism o puede suceder con
las a ltu r as por qu e los m u elles de
car ga hay que m odificar los.
- ¿Está pasando lo mi smo con los 
megacamiones? 
-Lo m ism o. El papel todo lo aguan -
ta. El m egatr a iler lleva m egacar gas,
per o n o siem pr e existen m egacar -
gas en am bos sen tidos, que el r etor -
no sea tam bién con una m egacar ga.
A m edida qu e las logíst icas vayan
avan zan do y gen er en volú m en es
su ficien tes, el m egatr a iler se ir á
exten dien do par a r elacion es esta-
bles.
- ¿Acabar á l legando sí o sí la eur o-
viñeta? 
- En ten dién dolo com o u n gr ava-
m en fiscal, el tr anspor te está pagan -
do su ficien tem en te con toda la
im posición a la qu e está som etido,
por lo qu e estam os en con tr a . El
tr anspor te es su jeto de fácil im posi-
ción : com o n o ten em os capacidad
de r eacción , se nos coloca todo. Y el
dr am a es que nosotr os som os inca-
paces de tr asladar lo a l clien te.
Cu br im os am pliam en te todos los
gastos exter n os qu e gen er am os y
los gastos de in fr aestr uctu r a, com o
señ ala el estu dio del pr ofesor J osé
Manuel Vassallo.

- ¿El  futur o de la car r eter a pasa por  
la i nter modal i dad? 
- Es u n m odo m ás de tr an spor te.
Sobr e el papel, aguan ta la lar ga dis-
tan cia , sea en fer r ocar r i l o en
buque. Com o tr anspor tistas, no nos

opon em os a n in gú n m odo por qu e
qu ien escoge el m odo es el clien te.
La in ter m odalidad, en teor ía, es un
elem en to m ás segu r o y m enos con -
tam inan te.
- ¿Y en la pr ácti ca? 
- En la pr áctica no cum ple con las
expectat ivas qu e esper an los clien -
tes en estos m om en tos. Todos h e-
m os h ech o n u estr os pin itos con la
in ter m odalidad, per o h ay clien tes
que nos han dicho que pr efier en el
cam ión . El tr en t ien e m u ch o m ar -
gen par a cr ecer con una cuota del 3
por cien to, per o le va a costar , sobr e
todo por su ineficacia.
- ¿El  pr oblema del  i nter modal  es 
que la car r eter a es demasiada com-
peti t i va par a un tr anspor te fer r ovia-
r i o muy poco? 
- Por descon tando que sí. Y, sobr e
todo, el tr en t iem bla si au m en tan
las toneladas que pueda tr anspor tar
el cam ión . Si la car r eter a incr em en-
ta el tonela je, ser á m ás com petit iva,
m ien tr as qu e el fer r ocar r i l lo ser á
todavía m enos
- ¿El  sector  de ci ster nas, al  que per -
tenece Tr anspor tes Solazo, ha sor -
teado mejor  la cr i si s que otr os? 
- Den tr o de cister n as h ay m u ch os
su bsector es, y el qu e m ejor h a
agu an tado h a sido el a lim en tar io.
El qu ím ico h a ten ido u n fu er te
r etr oceso.
- ¿Cómo ha pasado la cr i si s Tr ans-
por tes Solazo? 
-Con un encogim ien to de em pr esa.
Y gr acias a todo el per sonal, volve-
m os a inver t ir en r enovación de flo-
ta desde hace dos años.

El Personaje

Vida: Enrique Soravilla nació el 2
de mayo de 1945 en Barcelona.
Está casado y tiene dos hijos.

Obras: Tras licenciarse en
Económicas, entró en la empresa
familiar de transportes en 1970,
fundada por su padre y dos socios
más en 1961. Comenzó en el taller
de la base. Pasó por diversos
puestos hasta ocupar la dirección
general en 1999. La compañía
nació antes del accidente de los
Alfaques (Tarragona), que marcó un
antes y un después en la normativa
del transporte de carga peligrosa,
un proceso adaptativo que llevó a
cabo con éxito Transportes Solazo,
donde ya trabaja la tercera
generación. El empresario, muy
implicado en la vida asociativa,
forma parte de la junta directiva de
CETM y de algunas de sus
sectoriales. Desde 2009, preside
Transcalit, patronal del transporte
de la provincia de Barcelona.

Milagros: Mantener la continuidad
de la empresa e involucrarse en la
defensa de los intereses comunes
del sector.
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Servicio de bunkering en Málaga
El operador Peninsula Petroleum inició en abril un nuevo
servicio debunkeringpor gabarra a los buques de carga y
pasaje que escalan regularmente en el puerto de Málaga

ANTONIO MARTÍNEZ. Algeciras

La con ectividad fer r oviar ia del
puer to luso de Sines pone en r iesgo
los n ichos de negocio de los m uelles
andaluces. Desde Algecir as y Huel-
va ya se alzan voces que r eclam an
con u r gencia la m ater ia lización de
in ver sion es fer r oviar ias en am bas
dár senas par a poner en igualdad, a l
m en os, los cor r edor es fer r oviar ios
in ter n os españ oles con el cor r edor
en tr e España y Por tugal.
En este sen tido, desde la asociación
HuelvaPor t se viene r eclam ando la
im por tancia de m ejor ar in fr aestr uc-
tu r as básicas en la pr ovin cia de
Hu elva par a la logíst ica , com o “la
pr ofundización del ca lado de acceso
al puer to y la adecuación de la línea
fer r oviar ia Huelva-Zafr a par a poder
com petir con la ofer ta cr ecien te des-
de el puer to de Sines”.
Los em pr esar ios onubenses dem an-
dan com o actu ación u r gen te la
m oder n ización de la lín ea de tr en ,
“con la au tom atización de las insta-
lacion es de segu r idad de la vía , lo
qu e per m it ir ía com patibilizar u n a
m ayor cir cu lación de tr enes de m er -
can cías y de pasajer os”. Sector es
com o la in du str ia , la m in er ía y la

agr icu ltu r a “ten dr ían u n a salida
alter nativa y com petit iva en costes”
a l tr an spor te por car r eter a an te la
cer can ía de Sines y cuya conectivi-
dad n avier a su pon e u n alter n ativa
par a los expor tador es e im por tado-

r es a la h or a de establecer u n a
logística de apr ovisionam ien to.
Por su par te, el pr esiden te del puer -
to de Bah ía de Algecir as, Man u el
Mor ón , explicaba en un ar tícu lo de
opin ión pu blicado en TRANSPOR-
TE XXI el pasado 1 de abr il, la

im por tancia pr ior itar ia que tiene el
fer r ocar r i l par a qu e la r ada ten ga
m ejor com un icación con Madr id.
Mor ón m atizaba lo per ju dicia l qu e
pu ede ser par a la r ada si Sin es se
con ecta con u n tr en com petit ivo
con Madr id. La com pleta electr ifica-
ción de la lín ea fer r oviar ia Sin es-
Madr id está pr evista en tr es añ os.
Per o el peligr o es inm inen te. Pese a
la fa lta de electr ificación , el oper a-
dor lu so Medway, pr opiedad de la
navier a su iza MSC, y que se encar -
ga de la tr acción de los an tigu os
fer r ocar r i les pú blicos por tu gu eses,
está dando pasos im por tan tes.
Medway tiene pr evisto ar r ancar en
m ayo con cuatr o locom otor as in te-
r oper ables en tr e España y Por tugal,
m áqu in as destin adas a lider ar los
ser vicios r egu lar es de con tenedor es
en tr e Sines y el cin tu r ón industr ia l

y logíst ico de Madr id, cr ean do la
“a lter nativa atlán tica” a los tr áficos
r egu lar es de im por tación y expor ta-
ción que la navier a MSC viene ges-
tionando desde puer tos com o Valen -
cia y Bar celon a, pr in cipa lm en te, y
Algecir as, en m enor m edida.
Las cin co m áqu in as, a lqu iladas a l
oper ador Alph a Tr a in s, su pon en
u n a in ver sión de 15 m illon es de
eu r os y están “en línea con nuestr a
estr ategia de expansión de la activi-
dad en tr e Por tu ga l y Españ a, sin
cam biar de tr acción ”, h a señ alado
Car los Vascon celos, pr esiden te de
MSC Por tugal.
Sin es y Algecir as están a idén tica
distan cia de Madr id, a 660 k ilóm e-
tr os. Es el pr incipa l cen tr o de con -
sum o pen insu lar . La alar m a está ya
activada en Algecir as, per o las
inver siones fer r oviar ias no llegan .

La conectividad ferroviaria de Sines pone en
riesgo los negocios de los puertos andaluces
Algeciras y Huelva reclaman inversiones urgentes para la mejora de sus conexiones
ante la apuesta del operador luso Medway con 4 nuevas locomotoras interoperables

� La conectividad ferroviaria de
Sines pone en riesgo los nichos de
negocio de los puertos andaluces.
Algeciras y Huelva reclaman inver-
siones urgentes para mejorar sus
conexiones ante la fuerte apuesta
del operador luso Medway, de
MSC, que arrancará en mayo con
cuatro nuevas lomocotoras intero-
perables entre España y Portugal.

LOS PUERTOS de Algeciras y Sines están a 660 kilómetros del mercado de Madrid.

Algeciras-Bobadilla

El gran objetivo del puerto de
Algeciras es que la línea ferroviaria
Algeciras-Bobadilla disponga de las
partidas necesarias para que su
modernización esté finalizada en
2020 como fijó la Unión Europea.

Los Presupuestos Generales del
Estado sólo recogen una inversión
de 20 millones de euros para 2017
dentro de un programa plurianual
de 160 millones de euros.

La Autoridad Portuaria de Bahía
de Algeciras ha programado unas
inversiones valoradas en 21
millones de euros entre 2017 y
2019 para la creación de
apartaderos ferroviarios en la línea,
aunque aún está pendiente la
materialización de un convenio de
coordinación con el Adif.

La electr i fi caci ón de 
la l ínea Si nes-M adr i d 
está pr evi sta en 2020

MARÍTIMO

El tráfico de carga rodada entre
Cádiz y Canarias crece en un 15%
El tr á fico de car ga r odada en tr e el pu er to de
Cádiz y las Islas Canar ias cr ece a un r itm o del
15 por cien to al cier r e del pr im er tr im estr e del
ejer cicio. Hasta m ar zo, la r ada gaditana logr ó
u n volu m en de 211.042 ton eladas, cifr a qu e
supone un cr ecim ien to del 15,13 por cien to. Por
su par te, el tr á fico de con tenedor es ha exper i-
m en tado u n a su bida del 83,73 por cien to, con
un m ovim ien to de 14.090 TEUs en el pr im er tr i-
m estr e. La m er cancía gener a l cr eció un 44 por
cien to, con u n volu m en de 396.106 ton eladas.
En cabezan la su bida las fr u tas, h or ta lizas y
legum br es y los pr oductos alim en tar ios.

MARÍTIMO

Carbón Puerto invierte 1,3 millones
en seis naves de graneles en Sevilla
Car bón Pu er to Oper acion es Por tu ar ias h a
logr ado u n a n u eva con cesión adm in istr a t iva
por 40 añ os en el pu er to de Sevilla en la qu e
inver t ir á 1,3 m illones de eu r os. La nueva par -
cela, con 20.000 m etr os cuadr ados, a lber gar á 6
naves par a alm acenar gr aneles con una altu r a
de 11 m etr os de altu r a qu e ocu par án en con -
jun to una super ficie de 5.000 m etr os cuadr ados.
Con esta nueva am pliación el oper ador logísti-
co alcanza 60.000 m etr os cuadr ados de super fi-
cie en la r ada sevillana, en la que dispone de su
pr opio m uelle, acceso dir ecto a la r ed fer r ovia-
r ia y alm acenes cubier tos y descubier tos.

LOGÍSTICA

Mazo abrirá su nueva plataforma
del puerto de Cádiz a finales de año
Gr upo Mazo abr ir á su nueva platafor m a logís-
t ica ubicada en el puer to de Cádiz a fina les de
año. El cen tr o, que encam ina su ú lt im a fase de
con str u cción , ten dr á u n n u evo alm acén de
2.383 m etr os cu adr ados en el m u elle Mar qu és
de Com illas. La insta lación va ser equ ipada con
un espacio par a cám ar as fr igor íficas donde se
podr án alm acenar m ás de 400palets, una acti-
vidad que hasta ahor a no desar r ollaba la com -
pañ ía en la pr ovin cia an dalu za. Mazo vien e
oper an do en el pu er to de Cádiz desde el añ o
1989, cuando com enzó a em bar car los pr im er os
tr anspor tes in ter m odales a las Islas Canar ias.




























