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OPINION

PICOS de oro

“La liberalizacion no ha supuesto
un avance en cuanto a transporte
de mercancias en tren”.
ifiigo de la Serna
Ministro de Fomento

“No puede permitirse que cada
pais regule el transporte interna-
cional como mejor le parezca,
favoreciendo sus intereses y per-
judicando a los demas”.
Borja de Torres
Consejero delegado de Acotral

“Cargadores y transportistas tene-
mos que ir de la mano para ganar
eficiencia y competitividad”.
Jorge Somoza
Director general de Atradice

“Algunos paises (como los que
defienden el salario minimo) quie-
ren frenar al transporte interna-
cional espafiol”.

José Maria Quijano
Resp. Relaciones con la UE de CETM

“La logistica es el principal iman

para atraer empresas a Aragon”.
Javier Camban

Presidente del Gobierno de Aragén

“El gas natural es una oportuni-
dad historica del transporte para
abandonar la coletilla de contami-
nante”
Carlos Marin
Translogistica Marin

“Existe un inconveniente en la
implantaciéon del Cédigo Aduane-
ro, y es la distinta velocidad a la
que lo estan implementando los
paises”.
Antonio de la Ossa
Director general de Ibercéndor

“El temor del sector es que no se
pueda transmitir al transporte el
beneficio generado por la mayor
oferta que supondrian las 44 tm"”.
José Luis Carreras
Grupo Carreras

EL ASCENSOR del transporte

- B

Jorge Alonso
Pres. Grupo Alonso

Grupo Alonso esta expandiendo su
negocio transitario con la creacion
de nueva estructura internacional
bajo la marca “Alonso Forwar-
ding” que englobara las operacio-

Izaskun Bilbao
Eurodiputada del PNV

La Comisién Europea ha decidido,
a raiz de una interpelacién de la
eurodiputada espafiola Izaskun Bil-
bao, revisar la reglamentacion
europea sobre el acceso al ejercicio

nes de sus transitarias espafiolas y de la profesiéon de transportista por

nuevos nichos de negocio en mer-
cados exteriores. Bajon el timén
del empresario Jorge Alonso, el
grupo esta tejiendo una red en su
apuesta por ofrecer en el negocio
del forwardingun servicio logisti-
co global a sus clientes.

Juan Bravo
Presidente de Adif

La apuesta de Adif por el ancho
internacional en exclusiva en la
variante de Pajares excluye, en la
préactica, al trafico de mercancias.

carretera y sobre el acceso al mer-
cado de transporte internacional
de mercancias por carretera para
evitar fraudes y abusos como la
creacion de sociedades ficticias
(empresas buzoén) que estéa sufrien-
do el sector.

Violeta Bulc
Comis. Europ. de Ttes.

La CE, en materia de transporte
por carretera, se habia marcado
como objetivo para la presente
legislatura clarificar la normativa,

Aunque el presidente de Adif, Juan para poner freno a las medidas

Bravo, asegura que cuando finali-
cen las obras es probable que los

proteccionistas de algunos paises,
y reforzar la legislacién laboral.

trenes de mercancias puedan circu-Pues bien, los primeros platos
lar por la variante si se consigue la hechos a fuego lento en los fogones
tecnologia necesaria para que com-de Bruselas no pintan bien. Segin

patibilicen ancho ibéricoy ancho
UIC, esta claro que vuelven a pri-
mar los pasajeros sobre la carga.

fuentes sindicales, las propuestas
manejadas constituyen una forma
de “legalizar eldumping”.
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cilitar el comercio; pero al- consultora analiza el com-

gunas organizaciones del portamiento de 31 compa- pnrt 2120\
sector y analistas no espe-fiias postales y de paquete- S

ran una transicion “imper- ria para comprender en qué

Fronteras fisicas

ceptible”. Platten remarco, modo la tecnologia digital

Reforma detenida

matizada de APM Termi-
nals en Tanger, actualmen-
te en desarrollo, resulta un
gran candidato para atraer
volimenes desde Espafia.

EI CEO de la Camara de Co- en este sentido, los amplios puede contribuir a generar La propuesta de reforma de La actitud de los estibado-
mercio para la Navegacién tiempos de transito para los ingresos acordes con el rit- la estiba en Espafia se en-res espafioles se encuentra
Maritima de Reino Unido camiones no comunitarios mo de crecimiento del mer- contrd en el Parlamento con en sintonia con la misma re-
advierte a los legisladores que entran en Reino Unido. cado del comercio electr6- 142 votos favorables, contra sistencia que otros trabaja-
nico. Accenture encontré 33 abstenciones y 175 votos dores portuarios del mundo
que el sector de la paquete-desfavorables. Una vez co- mostraron ante el cambio,

sobre los potenciales efectos
negativos para los puertos y

los volimenes de comercio, POST&PARCEL

derivados del Brexit. De
manera especifica, la intro-

NEWS, VIEWS & JOBS FOR THE GLOBAL MAIL & EXPRESS COMMUNITY

ria exprés se encuentra masnocido en fracaso del decre- por ejemplo, en los casos de
digitalizado que el sector de to ley, los sindicatos cance- Italia, Reino Unido y Aus-

los bienes de consumo o los laron los paros previstos pa- tralia. En cualquier caso, la

duccion de fronteras fisicas La competencia digital servicios, pero que camina ra un futuro inmediato. Es- verdad es que estos cambios
constituiria un “escenario “Mejorar la competencia di- por detras de la electrdnica, te hecho deja a la contrata-son necesarios, tanto para
de pesadilla”, segin Guy gitalresultara crucial” para la alta tecnologia, las comu- cién portuaria en Espafia en aprovechar la tecnologia
Platten. Un supuesto que las compafias postales y denicaciones, los detallistas, la peor posicién competitiva existente, como para adap-
califica de “catastrofe total paqueteria, con el objetivo banca y lasutilities. De respecto de otros paises eu-tar los procesos de trabajo
para los puertos y el co- de capturar el potencial in- acuerdo con el informe, la ropeos, e incluso en peor po-frente a los nuevos buques,
mercio”. La primera minis- cremento de sus ingresos consultorarevela que el sec-sicién que otras regiones asi como para incrementar
tra Theresa May explicé derivado de la explosién de tor exprés no viene revir- que también compiten por la eficiencia y lograr econo-
gque ansia cerrar un acuer-crecimiento del ecommerce, tiendo su inversion en tec- la carga de transbordo. Por mias de escala que permi-
do aduanero “sin friccio- seguin un informe de Accen- nologia digital en una mejo- ejemplo, la nueva terminal tan ser competitivos en el
nes” con la UE, que logre fa- ture. En este documento, la ra financiera relevante. de contenedores semiauto-escenario internacional.
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ENRIQUE SORAVILLA

PRESIDENTE DE TRANSCALIT Y DIRECTOR GENERAL DE TRANSPORTES SOLAZO

“No es el momento oportuno ni adecuado
para la implantacion de las 44 toneladas’

EVA MARMOL. Barcelona Las snumerosas asociaciones y personalismosZ dificultan

- ¢El transporte por carretera espa-
fiol ha salido ya de la UCI?

—Los resultados de explotacién de carretera sea corporativo para defender posiciones
las compafiias no son buenos. Ha -

habido una ligera mejora del volu- conjuntasZ, sefiala Enrique Soravilla, presidente de
men de trabajo. Sin embargo, . ..
teniendo en cuenta los precios y los Transcalit, patronal del transporte de la provincia de
costes, que estan subiendo, la situa-B nado y han venido a buscar nues-
cion esta estable dentro de la situa- tros mercados donde estan mejor
cion critica que todos atravesamos. pasado del mercado Unico a salvese quien pueda. Cada pal's pagados. Y eso ha generado una
- ¢Han tocado suelo los precios? _ accién proteccionista. Hemos pasa-
—Han tocado suelo, a pesar de quetrata de proteger a sus transportistas contra los otrosZ. do del mercado Gnico a salvese
todavia somos capaces de seguir quien pueda. Cada pais esta legis-
bajando precios en loeenders lando medidas proteccionistas como
— Fenadismer propone incluir en el son los salarios minimos o dormir
desarrollo de la nueva ROTT la logistica y lo que es transporte. No contratacién es una de las tablas deen cabina. Y lo peor es la burocra-
prohibicién de contratar el transpor- tienen los mismos intereses un ope-salvacién tanto de cargadores comocia que generan estas medidas y las
te por debajo de costes, ¢seria la rador logistico, que subcontrata el de empresas. En el afan de reducirdenuncias que pueden implicar
solucion? transporte, que una empresa quecostes, se ha buscado la subcontramultas de alto coste por cualquier
— Para mi, es una teoria muy anti-tiene camiones y conductores. Sontaciéon. Deberia existir una simbio- defecto burocratico.

gua. Fijar el precio justo es una uto- mundos diferentes. Y el problema sis entre las dos partes, empresa y- ¢Qué deberia hacer Bruselas?

pia. El sector del transporte tiene es que la logistica ha evolucionado auténomos, porque ambas son nece— Una politica europea de transpor-
numerosos subsectores, con lo quemucho mas, se ha organizado sarias. Los autonomos deben seguirte armonizada para que todos jugéa-
establecer el precio/kilometro en mucho mejor y tiene la capacidad existiendo. Lo que no puede haberramos con las mismas reglas. En
funcién de cada actividad es muy de tener las cargas. En cambio, loses abusos fiscales derivados, porcuanto al tema salarial, esta dentro
complicado, y el control de ello es transportistas nos hemos vuelto la ejemplo, del sistema de modulos, del juego. En una Union Europea
todavia mucho mas. La fijaciéon de parte débil de la cadena logistica. Y que se utilicen para obtener unosampliada, estd claro que algunos
precios seria en teoria una buenaestamos sujetos a la ley del embudo,beneficios o hacer una competenciapaises tienen unos salarios mas

el proteccionismo frente a la cre-

ciente competencia de profesionales
de otros paises con costes laborales
mas bajos. Con la ampliacion de la

Union Europea, hubo empresas que
se instalaron en paises del Este. Y,
ahora, se les ha girado en contra.
Estos paises del Este han evolucio-

gue sun sector estratégico como es el transporte por

arcelona, y director general de Transportes Solazo. *Hemos

solucién. Pero, no seria fruto del lo que supone que tenemos queen precio fuera de lo normal.
mercado de la oferta y de la deman-aceptar situaciones que no nos gus— ¢Puede desaparecer por imperati-
da, no se ajustaria a la competencia.tan, pero no tenemos capacidad devo legal el requisito minimo de tres

Por lo tanto, no me parece una defensa.

alternativa ni valida ni aplicable. - ¢Ladiferente fiscalidad entre aut6-

- ¢Qué tendria que hacer el trans- nomos y empresas juega en contra
porte espafiol para repercutir los delaconcentracién empresarial?
costes? — No olvidemos que las empresas
— Ser mas corporativo, estar mas utilizamos a los auténomos. La sub-
unido, lo que es muy complicado en
un sector tan atomizado y diversi-
ficado. No son los mismos los inte-
reses de un portavehiculos, de un
portuario o de un cisterna. A la
hora de buscar frentes comunes
para nuestros intereses, somos
egoistas, no somos capaces de
aunar criterios. Dicen que somos
un sector estratégico. Siéndolo, no
tendriamos que tener los problemas
gue tenemos.

- ¢Significa que no son estratégicos?

— Significa que somos estratégicos,
pero no somos corporativos y no Las relaciones son
defendemos posiciones conjuntas de muy cordiales, pero
una manera correcta. Hay numero-

sas asociaciones, numerosos perso nada fructiferas. Su

nalismos,. y ello dificulta unificar interés son las 44
las necesidades del sector.

EUROVINETA

Somos sujeto de facil
imposicion, como no
tenemos capacidad de
reaccion, se nos
coloca todo

CARGADORES

— ¢El Comité Nacional del Transpor- tOneladas
te por Carretera es ejemplo de esta
situacion? AUTONOMOS

— Si. Esta en pleno debate sobre el
futuro reglamento de la ROTT e
intentando fijar quién debe compo-
ner el Comité. Y, una vez mas, relu-
cen todos los personalismos. Hay
que diferenciar entre lo que es

La subcontratacion
ha sido una tabla de
salvacion

bajos que otros, y esto es la teoria
de los vasos comunicantes. Hasta
que no se nivele, tendremos tensio-
nes. Seria aceptable que hubiera
sién? algun tipo de control, pero que fue-
— Soy partidario de que exista. ra claro, unificadoy que no genera-
Espafia necesita mas este tipo dera la burocracia de estos momentos
requisitos que otros paises, que noque, ademas, es cambiante.

exigen un numero de autorizacio- — Pues parece que la Comisién Euro-
nes, pero si cuentan con un control pea no estd mucho por la labor.

mas severo de las caracteristicas—La actual comisaria de Transpor-
que debe cumplir quien quiera tes entiendo que lo esta intentando.
entrar. Aqui, se suple el control No es una tarea facil aunar los cri-
pidiendo un numero de tarjetas terios de todos. Alemania, Benelux
para iniciar la actividad. Lo que me y Francia son los paises que mar-
parece correcto porque soy firme can pautas. Los demas tenemos que
partidario de aumentar la dimen- estar un poco a la cola, a pesar de
sién de las empresas. que algunos, como Espafia y Polo-
- ¢Unicamente Espafia tiene tantos  nia, son muy potentes. Tendria que
convenios de transporte? mejorar mucho la gestién politica
— Debe ser. Francia tiene uno. Ale- en el sector del transporte.

mania tiene algunos. Tenemos mas—- ¢El resultado es que el espacio
de 50 en Espafia. Y no tiene sentidocom(n europeo es cada vez menos
que en Espafia haya convenios concomun?

diferencias del cien por cien entre —Caminamos en marcha inversa a
unos y otros. Seria deseable que se€lo que se supone que debe ser una
unificaran los costes de los diferen- comunidad UGnica y unida. Cada
tes convenios ya que competimos pais trata de proteger a sus trans-
fuera de nuestras provincias en los portistas en contra de los transpor-
mismos sitios, comemos y descan-tistas de alrededor. La Unién Euro-
samos en los mismos lugares. Y nopea no estd funcionando en el cami-
es justo que unos tengan conveniosno que se habia marcado. Toda la
mas altos que otros. teoria del Libro Blanco del Trans-
— ¢Comparte la posicion del Ministe- porte se ha quedado en amarillo.
rio de Fomento de rechazo a la - ¢Cémo estan actualmente las rela-
“Alianza de la Carretera”? ciones entre el Comité Nacional del
—Completamente. Los nueve paisesTransporte y las asociaciones carga-
que han firmado el acuerdo buscan doras?

vehiculos para acceder a la profe-
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LA ENTREVISTA
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—Nos pasa como con la Generalitat. dos a tres ejes, y esos cambios gene
Son relaciones muy cordiales, peroran otros cambios en los clientes.
nada fructiferas. Perseguimos obje-Los clientes, en el caso de las cister-
tivos diferentes. El interés de los nas, tuvieron que ampliar los dep6-
cargadores son las 44 toneladas. sitos, y eso no se hace de un dia
- ¢En qué condiciones aceptarian  para otro. Hay un periodo de adap-
las 44 toneladas? tacion. Con lo cual, no se obtienen
— La mayoria del sector opina que inicialmente los rendimientos que
no son aceptables las 44 toneladassobre le papel aparecen. Vienen a
por las circunstancias en que nosescala. Lo mismo puede suceder con
encontramos: la reduccién de car-las alturas porque los muelles de
gas que generaria un aumento delcarga hay que modificarlos.
tonelaje irfa todavia mas en contra — ¢Estd pasando lo mismo con los

de la situacion del sector. No es el megacamiones?

momento oportuno ni adecuado. —Lo mismo. El papel todo lo aguan-
Ademas, el cargador, en general, nota. El megatrailer lleva megacargas,
estd dispuesto a compensar elpero no siempre existen megacar-
mayor esfuerzo en inversioén, en gas en ambos sentidos, que el retor-
riesgos y en costes. A titulo perso-no sea también con una megacarga.
nal, pienso que Europa se mueveA medida que las logisticas vayan
hacia las 44 toneladas, y llegaran aavanzando y generen volimenes
medio o largo plazo. A corto plazo, suficientes, el megatrailer se ira
no es aceptable. extendiendo para relaciones esta-

— Los cargadores dicen que estdn  bles.
dispuestos a pagar por las 44 tonela- - ¢Acabara llegando si o si la euro-
das. vifieta?

— Ese fenémeno lo hemos vivido en — Entendiéndolo como un grava-

Francia. Los transportistas france- men fiscal, el transporte esta pagan-
ses que yo he podido constatar aseddo suficientemente con toda la

guran que no han recibido una imposicién a la que esta sometido,

compensacion suficiente por las 44 por lo que estamos en contra. El

toneladas. Esta pasando lo mismotransporte es sujeto de facil imposi-
con los megacamiones. El cliente cion: como no tenemos capacidad
exige el megacamion, pero no lo de reaccion, se nos coloca todo. Y el
compensa. drama es que nosotros somos inca-
— El experimento de las 44toneladas  paces de trasladarlo al
en Catalufia tuvo una afectacion
limitada.

o

El Personaje

Vida: Enrique Soravilla naci6 el 2
de mayo de 1945 en Barcelona.
Esta casado y tiene dos hijos.

Obras: Tras licenciarse en
Econémicas, entr6 en la empresa
familiar de transportes en 1970,
fundada por su padre y dos socios
més en 1961. Comenzo en el taller
de la base. Pasé por diversos
puestos hasta ocupar la direccion
general en 1999. La compafiia
nacié antes del accidente de los
Alfaques (Tarragona), que marco un
antes y un después en la normativa
del transporte de carga peligrosa,
un proceso adaptativo que llevé a
cabo con éxito Transportes Solazo,
donde ya trabaja la tercera
generacion. El empresario, muy
implicado en la vida asociativa,
forma parte de la junta directiva de
CETMYy de algunas de sus
sectoriales. Desde 2009, preside
Transcalit, patronal del transporte
de la provincia de Barcelona.

Milagros: Mantener la continuidad
de la empresa e involucrarse en la
defensa de los intereses comunes
del sector.

cliente. — ¢El futuro de la carretera pasa por
Cubrimos ampliamente todos los laintermodalidad?
gastos externos que generamos y— Es un modo mas de transporte. —Con un encogimiento de empresa.

oponemos a ningun modo porque
quien escoge el modo es el cliente.
La intermodalidad, en teoria, es un
elemento méas seguro y menos con-
taminante.

— &Y en la préctica?

— En la préctica no cumple con las
expectativas que esperan los clien-
tes en estos momentos. Todos he-
mos hecho nuestros pinitos con la
intermodalidad, pero hay clientes
que nos han dicho que prefieren el
camion. El tren tiene mucho mar-
gen para crecer con una cuota del 3
por ciento, pero le va a costar, sobre
todo por su ineficacia.

— ¢El problema del intermodal es
que la carretera es demasiada com-
petitiva para un transporte ferrovia-
rio muy poco?

— Por descontando que si. Y, sobre
todo, el tren tiembla si aumentan
las toneladas que pueda transportar
el camion. Sila carretera incremen-
ta el tonelaje, sera mas competitiva,
mientras que el ferrocarril lo sera
todavia menos

— ¢El sector de cisternas, al que per-
tenece Transportes Solazo, ha sor-
teado mejor la crisis que otros?

— Dentro de cisternas hay muchos
subsectores, y el que mejor ha
aguantado ha sido el alimentario.
El quimico ha tenido un fuerte
retroceso.

— ¢Cémo ha pasado la crisis Trans-
portes Solazo?

— Los que somos més veteranoslos gastos de infraestructura, como Sobre el papel, aguanta la larga dis-Y gracias a todo el personal, volve-

pasamos de las 22 a las 24 toneladassefiala el estudio del profesor Josétancia,

al cambiar los semirremolques de Manuel Vassallo.

sea en ferrocarril

0 en mos a invertir en renovacion de flo-
buque. Como transportistas, no nosta desde hace dos afios.
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|Servicio de  bunkering en Malaga

Andalucia

El operador Peninsula Petroleum inicié en abril un nuevo
servicio debunkeringpor gabarra a los buques de carga y

pasaje que escalan regularmente en el puerto de Malaga

La conectividad ferroviaria de Sines pone en
rlesgo los negocios de los puertos andaluces

Algeciras y Huelva reclaman inversiones urgentes para la mejora de sus conexiones
ante la apuesta del operador luso Medway con 4 nuevas locomotoras interoperables

La conectividad ferroviaria de [
Sines pone en riesgo los nichos de
negocio de los puertos andaluces.
Algeciras y Huelva reclaman inver-
siones urgentes para mejorar sus
conexiones ante la fuerte apuesta
del operador luso Medway, de

Algeciras-Bobadilla

El gran objetivo del puerto de
Algeciras es que la linea ferroviaria
Algeciras-Bobadilla disponga de las
partidas necesarias para que su
modernizacion esté finalizada en
2020 como fijé la Unién Europea.

MSC, que arrancara en mayo con
cuatro nuevas lomocotoras intero-
perables entre Espafia y Portugal.

ANTONIO MARTINEZ. Algeciras

La conectividad ferroviaria del
puerto luso de Sines pone en riesgol| -
los nichos de negocio de los muelles E
andaluces. Desde Algeciras y Huel- =

va ya se alzan voces que reclaman’
con urgencia la materializacion de ==~

inversiones ferroviarias en ambas LOS PUERTOS de Algeciras y Sines estan a 660 kildmetros del mercado de Madrid.

darsenas para poner en igualdad, al

Los Presupuestos Generales del
Estado s6lo recogen una inversion
de 20 millones de euros para 2017
dentro de un programa plurianual
de 160 millones de euros.

La Autoridad Portuaria de Bahia
de Algeciras ha programado unas
inversiones valoradas en 21
millones de euros entre 2017 y
2019 para la creacion de
apartaderos ferroviarios en la linea,
aunque ain esta pendiente la
materializacion de un convenio de
coordinacion con el Adif.

menos, los corredores ferroviarios agricultura “tendrian una salida importancia prioritaria que tiene el y logistico de Madrid, creando la
internos espafioles con el corredor alternativa y competitiva en costes” ferrocarril para que la rada tenga “alternativa atlantica” a los traficos

entre Espafia y Portugal.

al transporte por carretera ante la mejor comunicacién con Madrid.

regulares de importacién y exporta-

En este sentido, desde la asociaciéoncercania de Sines y cuya conectivi-Morén matizaba lo perjudicial que cién que la naviera MSC viene ges-
HuelvaPort se viene reclamando la dad naviera supone un alternativa puede ser para la rada si Sines setionando desde puertos como Valen-
importancia de mejorar infraestruc- para los exportadores e importado-conecta con un tren competitivo cia y Barcelona, principalmente, y
con Madrid. La completa electrifica- Algeciras, en menor medida.

turas basicas en la provincia de
Huelva para la logistica, como “la

profundizacién del calado de acceso
alpuertoy la adecuacioén de la linea
ferroviaria Huelva-Zafra para poder

competir con la oferta creciente des-
de el puerto de Sines”.

La electrificacion de
lalinea Sines-Madrid
esta prevista en 2020

Los empresarios onubenses deman-
dan como actuacién urgente la

modernizacion de la linea de tren, res a la hora de establecer unaestd dando pasos importantes.
“con la automatizacioén de las insta- logistica de aprovisionamiento.

cion de la linea ferroviaria Sines- Las cinco maquinas, alquiladas al
Madrid esta prevista en tres afios.operador Alpha Trains, suponen
Pero el peligro es inminente. Pese auna inversiéon de 15 millones de
la falta de electrificacion, el opera- euros y estan “en linea con nuestra
dor luso Medway, propiedad de la estrategia de expansion de la activi-
naviera suiza MSC, y que se encar-dad entre Portugal y Espafia, sin
ga de la traccion de los antiguos cambiar de traccién”, ha sefialado

ferrocarriles publicos portugueses, Carlos Vasconcelos, presidente de

MSC Portugal.

Medway tiene previsto arrancar en Sines y Algeciras estan a idéntica

laciones de seguridad de la via, lo Por su parte, el presidente del puer-mayo con cuatro locomotoras inte- distancia de Madrid, a 660 kilo6me-
que permitiria compatibilizar una to de Bahia de Algeciras, Manuel roperables entre Espafia y Portugal,tros. Es el principal centro de con-
mayor circulaciéon de trenes de mer- Mordén, explicaba en un articulo de maquinas destinadas a liderar lossumo peninsular. La alarma esta ya

cancias y de pasajeros”. Sectoresopinién publicado en TRANSPOR- servicios regulares de contenedoresactivada en Algeciras,

pero las

como la industria, la mineria y la TE XX| el pasado 1 de abril, la entre Sines y el cinturén industrial inversiones ferroviarias no llegan.

El tréfico de carga rodada entre
Cadiz y Canarias crece en un 15%

El trafico de carga rodada entre el puerto de
Céadiz y las Islas Canarias crece a un ritmo de
15 por ciento al cierre del primer trimestre del
ejercicio. Hasta marzo, la rada gaditana logro
un volumen de 211.042 toneladas, cifra que
supone un crecimiento del 15,13 por ciento. Por|
su parte, el trafico de contenedores ha experi
mentado una subida del 83,73 por ciento, con
un movimiento de 14.090 TEUs en el primer tri-
mestre. La mercancia general crecié un 44 po
ciento, con un volumen de 396.106 toneladas
Encabezan la subida las frutas, hortalizas Y|
legumbres y los productos alimentarios.

Carbon Puerto invierte 1,3 millones
en seis naves de graneles en Sevilla

Carbén Puerto Operaciones Portuarias hg
logrado una nueva concesion administrativa
por 40 afios en el puerto de Sevilla en la que
invertira 1,3 millones de euros. La nueva par-
cela, con 20.000 metros cuadrados, albergara
naves para almacenar graneles con una altur
de 11 metros de altura que ocuparan en con
junto una superficie de 5.000 metros cuadrados
Con esta nueva ampliacion el operador logistif
co alcanza 60.000 metros cuadrados de superf
cie en larada sevillana, en la que dispone de st
propio muelle, acceso directo a la red ferrovia-
ria y almacenes cubiertos y descubiertos.

Mazo abrira su nueva plataforma
del puerto de Cadiz a finales de afio

Grupo Mazo abrird su nueva plataforma logis-
tica ubicada en el puerto de Cadiz a finales de
aflo. El centro, que encamina su ultima fase de
construccién, tendrq4 un nuevo almacén de
2.383 metros cuadrados en el muelle Marqués
de Comillas. La instalacién va ser equipada con
un espacio para camaras frigorificas donde se
podran almacenar mas de 4p@lets una acti-

vidad que hasta ahora no desarrollaba la com-
pafifa en la provincia andaluza. Mazo viene
operando en el puerto de Cadiz desde el afio
1989, cuando comenz6 a embarcar los primeros
transportes intermodales a las Islas Canarias.










































